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Gut gerustet fur den Winter

MaBnahmen zur Effektivitatssteigerung im Winterdienst

Horst Hanke

Vorbemerkungen

sDer nichste Winter kommt bestimmt® -
Mit diesem Spruch wurde in den 60er und
70er Jahren in Deutschland von der Mine-
ralolindustrie fiir die rechtzeitige und aus-
reichende Einlagerung von Heizdl gewor-
ben. Er hitte auch sehr gut auf die Winter-
dienste gemiinzt sein konnen.

Dass der Winter kommt, wird heute sicher-
lich nicht in Zweifel gezogen. Allerdings
bestehen angesichts des viel zitierten Klima-
wandels auf der einen Seite, aber mehreren
strengen Wintern auf der anderen Seite vie-
lerorts Zweifel daran, auf welche Art von
Wintern man sich kiinftig einzustellen hat,
und wie man sich am besten hierauf vorbe-
reiten kann.

Angesichts knapper Kassen kommt es da-
rauf an, einerseits die kiinftigen Anforderun-
gen des Winters gut bewiltigen zu konnen,
andererseits aber auch die Aufwendungen
hierfiir im vertretbaren Rahmen zu halten.
Wichtig hierbei ist, die aktuellen Erfahrun-
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gen und Erkenntnisse aus der Forschung
und Praxis im Winterdienst so zu nutzen,
dass die Effektivitit des Winterdienstes ge-
steigert wird. Im folgenden werden diese
MaBnahmen und deren Stand der Umset-
zung erlautert.

Winter = und kein Ende?

Der globalen Klimaerwdrmung zum Trotz -
oder nach neuesten Hypothesen der Klima-
forscher sogar gerade aufgrund der Klima-
erwarmung am Nordpol - der Winter

Bild 1: Einsatz bei
Schneefall

2012/2013 hat zumindest in Deutschland
wieder viele Rekorde gebrochen.

Es war seit Beginn der Aufzeichnungen mit
Abstand der dunkelste Winter (extrem ge-
ringe Sonnenscheinstunden) und vor allem
auch der lingste. Ende Oktober gab es
schon Schneedecken im Flachland, und der
Schnee reichte auch in den Niederungen
weit in den April hinein, mit ,weillen
Ostern® (Bild 1). Der Winterdienst hat damit
die Rekordwerte der Extremwinter 2009/10
und 2010/11 hinsichtlich Einsatzstunden,
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Bild 2: Streusalz-
verbrauch in Deutsch-
land 5,0

Salzverbrauch in der Bundesrepublik Deutschland
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Bild 3: Prognose der
Klimaforscher fiir die
Entwicklung der e
mittleren Schneehdhe | 2011-2020
in Deutschland in den [
nachsten Jahren. S
Dunkle Bereiche bedeu-
ten eine starke Zunahme
der Schneehohen, weil3e
Bereiche eine schwache
Zunahme

(Quelle: www.klima
folgenonline.de)
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Salzverbrauch und Kosten vielerorts einge-
stellt oder sogar tliberholt.

Auch der Blick auf die Salzverbrduche in
Deutschland seit der Wiedervereinigung
(Bild 2) zeigt Rekordwerte in drei der letzten
vier Winter.

Bei drei Extremwintern in kurzer Folge kann
nicht mehr von Ausreiflern gesprochen wer-
den. Das tun auch die Klimaforscher mitt-
lerweile nicht mehr. Aktuelle Aussagen und
Prognosen des weltweit renommierten Pots-
damer Instituts fiir Klimaforschung sagen
nun eine signifikante Zunahme der Schnee-
mengen und vor allem der Extremereignisse

(Stark-Schneefille, Extrem-Tieftemperatu-
ren, starke kalte Ostwinde) fiir die nachsten
30 Jahre in Deutschland voraus. Diese ge-
gentiber den friitheren Voraussagen deutlich
abweichenden Prognosen begriinden die
Wissenschaftler damit, dass gerade das Ab-
schmelzen des Eises am Nordpol in zuneh-
mendem MaBe Wettersituationen mit star-
ken Kaltluftstromen nach Mitteleuropa be-
giinstigt und damit zu uns mehr Kilte und
Schnee bringt.

Bild 3 zeigt zur Verdeutlichung als Beispiel
die Prognose der Klimaforscher fiir die mitt-
lere Schneehdhe in Deutschland in den

Bild 4: Lagerkapazitdten
fiir Salz in Deutschland
im Vergleich zum Salz-
verbrauch eines Extrem-
winters gesamt
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nachsten zehn Jahren im Vergleich zur vor-
herigen Dekade. Dies zeigt, dass tiberall in
Deutschland mehr Schnee erwartet wird,
wenn auch regional unterschiedlich.

Der Winterdienst wird sich die néchsten
Jahre darauf einstellen miissen. Angesichts
knapper Kassen kommt es allerdings darauf
an, den gestiegenen Anforderungen des
kiinftigen Winterdienstes maoglichst so zu
begegnen, dass unter Ausnutzung der neues-
ten Erkenntnisse die Winterdienst-Metho-
den und -Techniken noch besser als bislang
auf die besonderen Anforderungen abge-
stimmt und insofern optimiert werden, um
den Aufwand und die Kosten in Grenzen zu
halten.

Erhéhung der Lagerkapazitaten

Die Erfahrungen der letzten schneereichen
Winter und die Analyse der Verbrauchswer-
te und der Lieferstrome haben gezeigt, dass
es in Deutschland nicht moglich ist, Salz
wJjust in time* geliefert zu bekommen. Zu-
mindest bei schneereichen Wetterlagen, wie
sie kiinftig verstiarkt auftreten werden, ist
der tdgliche Verbrauch weit hoher als die
moglichen Liefermengen.
Um eine Versorgungssicherheit zu haben,
gleichzeitig aber die Vorhaltekosten in
Grenzen zu halten, ist daher ein abgestuftes
Versorgungskonzept sinnvoll. Die Salzlager
sollten so groB sein, dass zumindest eine
langere Zeitspanne wihrend des Winters
damit abgedeckt werden kann. Uber ein
strategisches Salzmanagement muss gleich-
zeitig sichergestellt werden, dass die Lager
zu Winterbeginn gefiillt sind und dass wih-
rend des Winters friihzeitig nachbestellt
wird. Somit muss nicht der gesamte Bedarf
eines strengen Winters eingelagert werden,
wohl aber eine fiir eine ldngere Schneefall-
periode ausreichende Menge. Reserven fiir
extreme Winter miissen auch nicht in jeder
Meisterei bzw. jedem Stiitzpunkt vorgehal-
ten werden, sondern kénnen in zentralen
Reservelagern sein.
n den diesbeziiglichen Strategiepapieren, die
vom Ausschuss Winterdienst der FGSV und
von der Linderfachgruppe StraBBenbetrieb er-
arbeitet wurden, werden hierfiir folgende La-
germengen als Orientierung empfohlen:
- Autobahnen 6rtlich mindestens

15 t/km (Bewertungs-km)

insgesamt mit Notreserven

30 t/km
- LandstraBen ortlich mindestens

5 t/km (2-streifige Str)

insgesamt mit Notreserven

7 t/km
- StadtstraBen mindestens

3,5 t/km (Salznetz)

insgesamt mit Notreserve

5 t/km
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Eine aktuelle Erhebung der Lagerkapaziti-
ten bei den Landern und Kommunen zeigt,
dass fast tiberall die Lagerkapazititen deut-
lich erh6ht wurden. Die Lander haben seit
2010 ihre Kapazitdten um rund 80 %, die
Kommunen sogar um iiber 100 % aufge-
stockt.

Die Erhohung erfolgte dabei nicht immer
ortlich in den Meistereien und Bauhéfen,
sondern vielerorts auch tber zusitzliche
Hallen an zentralen Orten. Im kommunalen
Bereich kam es dabei in einigen Fillen zur
interkommunalen = Zusammenarbeit mit
zentralen Notsalzlagern fiir mehrere be-
nachbarte Kommunen. Zum Teil wurde
auch die Lagerung von Salzreserven ein-
schlieBlich der Lieferung fiir Notfille outge-
sourced an Dritte, z.B. auch an die Salzlie-
feranten.

Im Durchschnitt sind damit Lagerkapazitéi-
ten erreicht, die sogar etwa 109% iiber den
oben genannten Empfehlungen (ein-
schlieBlich Notreserve) liegen. Allerdings
besagen diese Werte nicht, dass {iberall
ausreichend vorgesorgt ist, vielmehr gibt
es hier immer noch ortliche Unterschiede,
insbesondere bei den Kommunen. Etwa ein
Viertel der Stddte liegt noch immer unter-
halb der Mindestwerte, dafiir haben anderer-
seits iiber 30% der Stiddte deutlich hohere
Kapazitdten als die genannten Zielwerte
mit Reserve.

Allerdings heiBt dies nicht, dass in diesen
Stddten zu groBe Vorhaltung erfolgt. Sie be-
messen ihre Lager lediglich nach einer an-
deren Philosophie: In vielen Orten wurde als
Bemessungswert nicht wie oben dargestellt
eine ldngere Schneefallperiode zugrunde
gelegt, sondern der groBte Verbrauch eines
Extremwinters. Dies bedingt zwar noch ho-
here Lagerkapazititen, fiihrt aber dazu, dass
wahrend des Winters gar keine Nachliefe-
rungen erforderlich sind und der gesamte
Verbrauch im Sommer zu giinstigen Preisen
aufgefiillt werden kann. Dies kann also trotz
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verkehrsstraBen” (EAHV), Ausgabe 1993.
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hoherer Vorhaltekosten durchaus auch wirt-
schaftlich sein.

Bild 4 zeigt die Bilanz der heutigen Lager-
kapazitiaten. In der Summe haben alle Win-
terdienstbetriebe in Deutschland derzeit ei-
ne Lagerkapazitit von etwa 2,5 Mio. Ton-
nen. Dies liegt zwar tiber dem Wert, der sich
aus der flichendeckenden Umsetzung der
genannten Empfehlungswerte ergidbe (ca.
2,2 Mio. t), aber immer noch deutlich unter
dem Verbrauch eines extremen Winters (4,5
Mio. t). Rechtzeitige und leistungsfihige
Nachlieferungen sind also in strengen Win-
tern nach wie vor erforderlich.

Die Bundesrepublik verfiigt damit im euro-
paischen Vergleich immer noch nicht tiber
extreme Lagerkapazititen. Vergleicht man
die anderer europdischer Lander mit regel-
maBigem Winterdienst, so liegen dort die
Lagerkapazititen meist etwa in der GroBen-
ordnung des Extremwinterverbrauchs, also
etwa doppelt so hoch.

Verstarkte Vorbeugende Streuung

Lange Zeit wurde eine vorbeugende Streu-
ung im Winterdienst nur in Ausnahmefillen

- L

Bild 5: Beispiel eines
groBen Kombistreuers fiir
Autobahnen

praktiziert. Dies hatte verschiedene Griinde:
Zum einen war die vorbeugende Streuung
oft als umweltfeindlich negativ gebrand-
markt, weil vermeintlich unnétig oder zu
viel Salz gestreut wiirde. Zum anderen war
eine wirksame vorbeugende Streuung auch
nur bedingt moglich, da zu wenig Kenntnis-
se liber die Zusammenhénge von Eisbildung
und Tauwirksamkeit bei den Verantwort-
lichen existierten, weil die Wetterprogno-
sen und die StraBen-Wetter-Informationen
nicht genau genug waren und weil die
Streutechnik fiir vorbeugende Streuungen
nur bedingt geeignet war, insbesondere bei
Trockensalz-Streuung.

Auf der Basis der heute vorhandenen
Kenntnisse und des heutigen Stands der
Technik, insbesondere beziiglich StraBen-
Wetter-Information und Streutechnik ist
dies jedoch grundlegend anders zu bewer-
ten.

Die Zusammenhdnge zwischen Wetterent-
wicklung, Fahrbahnzustand und Eisbildung
sind heute hinreichend bekannt und quanti-
fiziert, um die Erfordernis und die Art einer
vorbeugenden Streuung ermitteln zu kon-
nen; StraBBen-Wetter-Informationen sind
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Bild 6: Flussigstreuer als
Anhanger

Bild 7: Flexibler Kombistreuer fiir Unimog: Das
Trockensalzsilo kann mit einem Folien-Einsatz zum
zusatzlichen Soletank umfunktioniert werden
(Foto: Kiipper-Weisser)

hinreichend genau und spezifiziert, um den
richtigen Zeitpunkt und die Menge fiir eine
Streuung zu bestimmen, und mit der
Feuchtsalz- und insbesondere der Fliissig-
streuung konnen die erforderlichen Mengen
zielsicher und genau ausgebracht werden
und bleiben auch auf der Fahrbahn haften.
Insbesondere die in den letzten Jahren ent-
wickelte und umfangreich in Praxisversu-
chen getestete Fliissigstreuung, bei der aus-
schlieBlich Salzlésung vom Streugerdt auf
die Fahrbahn aufgespriiht wird, gewdhrleis-
tet eine wirksame Streuung auch bei sehr
geringen Streumengen, groBen Streubreiten
und hohen Streugeschwindigkeiten und ist
wegen der langen Liegedauer der Salzlo-
sung auf der Fahrbahn sehr nachhaltig. We-
gen der hohen Wirksamkeit und der langen
Liegedauer kommt die Fliissigstreuung bei
gleichem Fahrbahnzustand mit nur etwa
einem Drittel der Salzmenge im Vergleich
zur Feuchtsalzstreuung aus, bietet also
enorme Einsparungspotentiale, die die In-
vestitionen fiir die aufwendigeren Geréte in
kiirzester Zeit amortisieren.

Die Flussigstreuung hat sich daher in
Deutschland in extrem kurzer Zeit durchge-
setzt und verbreitet. Ein groBer Teil der Be-
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triebe hat heute bereits Fliissigstreugerite in
seinem Fuhrpark, und die Tendenz ist stark
zunehmend.

Fliissigstreuung kann allerdings nicht bei
allen StraBenzustands- und Wetterlagen
praktiziert werden. Sie eignet sich vor allem
fiir vorbeugende Streuungen (bei Gefahr
von Reifglitte, Eisgldtte oder Glatteis) auf
trockene oder feuchte StraBen, und sie soll-
te nur bis etwa -6°C praktiziert werden, da-
mit die Flissigkeit auf der Fahrbahn nicht
wieder gefriert. Damit ist allerdings ein we-
sentlicher Teil der Winterdienst-Einsatzfalle
abgedeckt.

In allen tibrigen Fillen ist nach wie vor der
Einsatz von Feuchtsalz die beste Losung, so
dass die Winterdienst-Betriebe fiir beide
Streutechniken ausgeriistet sein missen.
Hierfiir gibt es grundsétzlich zwei Moglich-
keiten: Entweder reine Fliissigstreuer, die
zusidtzlich zu den Feuchtsalzgerdten vorge-
halten werden miissen, oder aber sogenann-
te Kombistreuer (Bild 5), die sowohl einen
Streuteller fiir Feuchtsalz als auch Spriithdii-
sen fiir Flussigstreuung haben und wahl-
weise die eine oder die andere Streutechnik
praktizieren kénnen.

Welche dieser beiden Optionen die beste ist,
muss im Einzelfall auf der Basis der zu streu-
enden Strecken beurteilt und iiber Modell-
rechnungen ermittelt werden. Im AuBerorts-
straBennetz sind wegen der langeren Streu-
strecken oft reine Fliissigstreuer oder zumin-
dest Kombigerite mit sehr groBen Ladevolu-
mina erforderlich, im kommunalen Bereich
sind in der Regel die Kombi-Gerdte im Vorteil.
Problematisch bei der Fliissigstreuung ist,
dass trotz insgesamt geringerer Salzstreu-
mengen wegen des hohen Wasseranteils
groBere Ladevolumina erforderlich sind, bei
Kombistreuern zusitzlich zum Trockensalz-
behalter.

Zur Losung dieser Problematik wurden zum
Teil Streugeridte mit sehr hohem Ladevolu-
men (insbesondere fiir Autobahnen) entwi-

ckelt, die Dreiachser oder sogar Vierachser

als Tréagerfahrzeuge erfordern. Weiterhin

bietet die Industrie auch Anhédnger an, die
ein komplettes Fliissigstreugerit tragen und

im Bedarfsfall lediglich an das zugfahrzeug

angehingt werden miissen (Bild 6).

Fiir den kommunalen Bereich, in dem oft

kleine, wendige Fahrzeuge eingesetzt wer-

den, wurde die Idee eines Wechselbehdlters
entwickelt (Bild 7), mit dem ein kleines

Feuchtsalzgerdt in kurzer Zeit zu einem

Flussigstreugerdat mit voller Ladekapazitit

umfunktioniert werden kann, um so auch

kleine Streugerite wirtschaftlich als Kombi-
streuer nutzen zu konnen.

Mit den heute zur Verfiigung stehenden

Mitteln muss die vorbeugende Streuung

kiinftig zur Regel werden in allen Fillen, in

denen eine Gléttebildung mit hoher Wahr-
scheinlichkeit vorausgesagt werden kann.

Dies ist im Fall drohender Reifglétte, Eis-

glitte (,liberfrierende Nésse“) und Glatteis

(Eisregen) der Fall.

Im Gegensatz zu fritheren Einschdtzungen

bietet die vorbeugende Streuung folgende

Vorteile im Vergleich zur kurativen Streu-

ung (nach der Gléttebildung):

- Die Glatte wird von vornherein vermie-
den, das bedeutet die Vermeidung von
Unfillen, Staus und entsprechenden Fol-
gekosten

- Das Streuen kann effektiver erfolgen, auf
nasser oder trockener Fahrbahn konnen
die Streufahrzeuge schneller und sicherer
fahren

- Bei vorbeugendem Streuen ist zur Ver-
hinderung der Gléttebildung deutlich we-
niger Salz erforderlich als zum Auftauen
einer vorhandenen Eisschicht, d.h. die
vorbeugende Streuung spart etwa 50 %
des Salzes ein.

— Letztlich spricht auch die Rechtslage fiir
ein vorbeugendes Streuen: In verschiede-
nen Urteilen, auch Grundsatzurteilen des
BGH, hat die Rechtsprechung eindeutig
bestimmt, dass in den Félle, in denen eine
Glattebildung unmittelbar zu erwarten
ist, die Verantwortlichen diese Glétte vor-
beugend zu bekdmpfen haben.

Es spricht also alles fiir eine vorbeugen-

de Streuung, und dies in den meisten

Fillen mit Flissigstreuung. Dies bewirkt

nicht nur eine Erhohung der Verkehrssicher-

heit, sondern bringt auch deutliche Einspa-
rungen an Salz und an Winterdienst-Kos-
ten.

Neue Strategien zum Winterdienst bei
Schneefall

Die Erfahrungen der schneereichen Winter
und die Notwendigkeit, den Salzeinsatz we-
gen Versorgungsengpdssen zu minimieren,
haben in jiingster Zeit dazu gefiihrt, die



Winterdienst-Strategie bei Schneefall kri-
tisch zu tiberpriifen.

Grundsétzlich wurde schon immer empfoh-
len, schon wihrend des Schneefalles Salz in
den fallenden Schnee zu streuen, um den
Schnee mulmig und damit besser rdumféhig
zu halten. Hierbei wurde in der Regel die
maximale Streumenge, d. h. bis zu 40 g/m?
ausgebracht. Da ja dann auch nach Ende
des Schneefalls und erfolgter Ridumung
nochmals gut gestreut werden muss, sind
die Tage mit Schneefall naturgemif die Ta-
ge mit dem weitaus hochsten Salzbedarf
und bestimmen entscheidend den Salzver-
brauch des Winters.

Neuere Erfahrungen und Erkenntnisse ha-
ben allerdings dazu gefiihrt, die Streumenge
wdhrend des Schneefalls zu hinterfragen.
Klar ist, dass die Salzmenge ohnehin nicht
ausreichen kann, den Schnee komplett auf-
zutauen; denn schon allein fiir das Auftau-
en von 1 cm Schneedecke wiirden je nach
Temperatur zwischen 40 und 200 g/m? er-
forderlich sein. Das Salz ist also nur dafiir
da, den Schnee mulmig zu halten. Nach den
praktischen Erfahrungen, die in den letzten
Wintern gesammelt wurden und sich mit
dhnlichen Erfahrungen aus Osterreich de-
cken, reichen hierfiir 10 bis 15 g/m? Salz
aus, wenn diese rechtzeitig gestreut wer-
den. Daher wird dies nun auch vom Aus-
schuss Winterdienst so empfohlen. Derzeit
lauft ein Forschungsvorhaben, innerhalb
dessen diese Zusammenhidnge genauer er-
forscht und wenn moglich quantifiziert
werden sollen.

Auch nach Ende des Schneefalls kann die
erforderliche Salzmenge minimiert werden,
wenn eine moglichst gute Raumung des
Schnees erfolgt, denn je mehr Schnee me-
chanisch von der Strale geraumt wird, um-
so weniger muss chemisch aufgetaut wer-
den. GroBere Schneedicken konnen ja ohne-
hin - wie oben dargelegt - nicht komplett
aufgetaut werden.
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Eine moglichst intensive Riumung mit leis-
tungsfiahigen, aggressiven Schneepfliigen
ist daher sehr wichtig, auch im kommunalen
Bereich (Bild 9).

Notwendige Voraussetzungen fiir
einen effektiven Winterdienst

Mit den genannten MaBnahmen kann der
Winterdienst wesentlich effektiver gestaltet
werden, d. h. die Leistungsfahigkeit und Si-
cherheit des StraBennetzes kann schneller
und besser gewdhrleistet werden, gleichzei-
tig konnen aber auch Salzmengen und Kos-
ten minimiert werden.

Allerdings sind hierfiir folgende Vorausset-
zungen erforderlich:

1. Investitionen in moderne Technik

- Flussigstreugerite und Feuchtsalz-
gerate, ggf. Kombistreuer

- aggressive Schneepfliige mit guter
Raumtechnik

- gute und differenzierte StraBen-Wet-
ter-Information

Das heiBt, kiinftige Einsparungen werden

nur moglich, wenn zunéchst in die Mo-

Bild 8: Auch fiir Rad-
wege ist die Flissig-
streuung gut geeignet

Bild 9: Schneepflug mit Doppelschiirfleiste zum in-
tensiven Rdumen (Foto: Meiren)

dernisierung der Technik investiert
wird.

2. Gute und intensive Schulung des
Personals
Jede Technik ist nur so gut wie ihre prak-
tische Anwendung. Das heiBt, dass die
genannten Erfolge nur erreicht werden
kénnen, wenn das Personal auf allen
Ebenen intensiv in der Anwendung ge-
schult wird, insbesondere
- Zusammenhdnge zwischen Gléttebil-

dung und Streutechnik, erforderliche

Streumengen

Statt Neuanschaffung:

Bereits vorhandene Streumaschinen nachriisten!
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- Wetterbeobachtung und daraus abzu-
leitende Einsatzentscheidungen

- Richtige Rdum- und Streutechniken
Leider bestehen hinsichtlich der oben ge-
nannten Kenntnisse derzeit hdufig grofe
Defizite.

3. Optimierte Einsatzplanung und
Personaldisposition
Einsdtze und Einsatzfille miissen friih-
zeitig strategisch geplant werden, damit
im Einsatzfall alles moglichst gut ab-
lauft. Verantwortlichkeiten, Entscheidun-
gen und Abldufe sollten klar geregelt
sein, das Personal muss entsprechend
qualifiziert sein.

4. Aufklarung und Information der
Offentlichkeit
Der Winterdienst steht immer im Blick-
feld der Offentlichkeit. Daher sollte diese

immer iiber die Winterdienst-Strategien
und -Abldufe informiert sein. Dies bringt
nicht nur ein besseres Verstdndnis in der
Offentlichkeit (z. B. fiir vorbeugende Streu-
ungen), sondern auch ein besser ange-
passtes Fahrverhalten.

Fazit

Nach den neuesten Klimaprognosen wird
Winterwitterung in Deutschland zumindest
mittelfristig eher kritischer werden. Ein gu-
ter und effektiver Winterdienst wird also
mehr denn je von Bedeutung sein, zumal
auch die verkehrlichen und rechtlichen An-
forderungen steigen. Insofern ist es sehr
wichtig, alle neuen Erfahrungen und Ent-
wicklungen unmittelbar in der Winterdienst-
Praxis zu nutzen, um den Winterdienst zu op-

timieren. Hierfiir sind Investitionen in neue
Technik, aber vor allem auch intensive Schu-
lungen der Mitarbeiter erforderlich.

Verkehrszusammenbriiche und/oder Unfille
in groBer Zahl aufgrund vereister Fahrbah-
nen oder starker Schneefille darf sich ein
reiches Land wie Deutschland nicht leisten,
da die Wirtschaftskraft in immer starkerem
MaBe von einem jederzeit funktionierenden
StraBennetz elementar abhdngt. Der Win-
terdienst wird also weiter — gerade auch we-
gen seiner groBen Bedeutung fiir die Volks-
wirtschaft - im Blickfeld bleiben und eine
groBe Herausforderung fiir die Betriebe dar-
stellen. W

Firmenjubilaum mit ,Anwenderforum

Winterdienst"

Europas groBter privater Wet-
terdienst, MeteoGroup, feiert in
diesem Jahr 15jdhriges Firmenjubi-
ldum in Deutschland. Damals wie
heute ist ein besonders wichtiges
Standbein der Firma die Winter-
dienstbranche. Einige Kunden, wie
z.B. die Berliner Stadtreinigungs-
betriebe sind seit der ersten Stun-
de dabei. Am 23. September 2013
veranstaltet MeteoGroup fir alte
und neue Kunden das ,Anwender-
forum Winterdienst". Es richtet sich
an Mitarbeiter von Winterdiens-
ten, die das Winterdienstportal
Glatte24.de ndher kennen lernen

gg‘i « geringes Gewicht

und den Umgang damit vertiefen
mochten.

Tagesveranstaltung und weitere
Seminare

Das ,Anwenderforum Winterdienst"
ist eine Tagesveranstaltung und
besteht aus zwei Teilen, die einzeln
oder im Gesamtpaket gebucht
werden kdnnen. Vormittags flihrt
eine kostenlose, ausfiihrliche Vor-
stellung durch das Winterdienst-
portal Glatte24.de von Meteo-
Group. Nachmittags wird es einen
Workshop zur Nutzung von Glat-
te24.de geben und anhand typi-
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scher Winterwettersituationen in
einem Zirkeltraining erklart, wie
diese Wetterdaten zu interpretie-
ren sind und welches Vorgehen aus
ihnen abzuleiten ist. Der Einsatz
von moderner Messtechnik zum
Beispiel Glattemeldeanlagen, Stre-
ckenprognosen und die Archivie-
rung von Vorhersagen werden an
dem Tag ebenfalls behandelt. Das
Berliner Unternehmen bietet auch
Seminare flir Winterdienste an. Sie
sind nach den Bedirfnissen der
Winterdiensteinsatzkrafte ausge-
richtet und behandeln die unter-

schiedlichen Glattearten und ihre
Entstehung. Erstmalig dieses Jahr
wird zwischen Basis- und Aufbau-
seminaren unterschieden. Im Auf-
bauseminar werden besondere
Mess- und Vorhersagedaten erklart
und anhand konkreter Anwen-
dungsfille der Umgang mit Grenz-
wetterlagen vertiefend geprobt.

Weitere Informationen:
MeteoGroup Deutschland GmbH
Am Studio 20a

D-12489 Berlin
www.meteogroup.de

Langlebige Kompakt-Wetterstation

ie aktuelle Generation der

MWS 9-Serie misst Tempera-
tur, Luftfeuchte, Luftdruck, Glo-
balstrahlung, Regenmenge, Wind-
richtung,  Windgeschwindigkeit,
Windspitze und Winddurchschnitt;
Taupunkt und Windchill werden
errechnet. Die Messergebnisse
werden hoch préazise und mit ho-
her Auflésung |

Dokumentation der gemessenen
Werte hoch genau

Die Wetterstation dokumentiert
die gemessenen Werte hoch ge-

nau. Die klare ASCII-Schnittstelle
macht diese Wetterstation in der
Industrie beliebt, da die Messwerte
leicht in andere Anwendungen
eingebunden werden kdnnen. Zu
den Standardschnittstellen geho-
ren RS485, RS422 und RS232. Ein
GSM-Modul oder WLAN ist optio-
nal.

Eine umfangreiche Auswert- und
Steuersoftware gehort zur Grund-
ausstattung. Fiir die GroBanzeige
ist z. B. das Softwaremodul UWDS11
lieferbar, mit dem z. B. lber einen
Mikro-PC die aktuellen Messwerte



